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V automobilovém primyslu, kdy ¢etnost dodavek je vysoka, je boj o klienta
stale naro¢néjsi. Pravé automobilovy pramysl je prakopnikem nahrady jednocestnych
obald vratnymi. NejrozsifenéjSim vratnym obalem je kovovy paletovy kontejner
Gitterbox., ktery ovSem dnesnim narocnym
pozadavkim na €istou a pruznou vyrobu
mnohdy nevyhovuje. Ulomky laku a rzi
mohou zpusobit kvalitativni problémy a
kovové kontejnery mohou nicit ne zrovna
levné lité podlahy v provozech. Hlavnim
neSvarem téchto kontejnerd je jejich
neskladnost. Pfeprava prazdnych
kontejneru zabere stejny objem, jako
pfeprava kontejnerd plnych a skladovani
prazdnych kontejnerd zabira prostor, ktery
by bylo moZzno vyuZit pro dalSi vyrobu.

Doprava je jednou z klicovych nakladovych poloZek a vyrazné ovliviiuje
cenu vyrobku i finalni hospodareni firmy. Proto se neni ¢emu divit, kdyZ firmy
pravidelné pofadaji vybérova fizeni a diskuse na téma cena za prepravu jsou velice
¢asto na poradu dne. Klient chce za pfepravu vydat co nejméné a dopravce chce
naopak nejvice vydélat. Ceny za prepravu takika stagnuji, zatimco naklady
dopravce-zakonné poplatky, mytné, pohonné hmoty, nové vozy, servis, Udrzba,
mzdové naklady a technologie spojené s provozem - neustale rostou. Cokoliv
dopravce z vySe vyjmenovanych parametrd podceni nebo omezi méa za nasledek
sniZzeni bezpec€nosti nas vSech, popfipadé ohrozi samotny chod jeho firmy. Je jasné,
Ze pozadavky klienta a poZzadavky dopravce jsou protichudné.

Jak z tohoto zaCarovaného kruhu ven?

Pro dopravce jsou zakazky spojené s neskladacimi kovovymi paletovymi
kontejnery velice lakavé-maji totiz zajiSténé obousmeérné vytiZzeni. V tomto pfipadé
ma klient velice silnou pozici a ceny pfepravy se pohybuji na hranici nakladd. Prvni
feSeni se tedy nabizi- dopravce pfistoupi na hru klienta. Druhé feSeni — klient je
loajalni k dopravci — chce aby i dopravce byl se zakadzkou spokojen a rad si pfiplati.
Je jasné, Ze tato varianta je v praxi takfka nemoZzna.

Treti FeSeni — dopravce vidi
prepravu jako jednu z ¢asti logistického
fetézce. Soucéasti tohoto feSeni maze byt
aplikace skladacich plastovych paletovych
kontejnerd Magnum. Dopravce tak misto
obousmérné prepravy mize nabidnout
klientovi bali€ek svych sluzeb. Tento
bali¢ek sestava z nékolika ukonu —
pronajem kontejnerd, samotna
jednosmérna preprava, stahovani
prazdnych kontejner az kazdym Sestym
kamionem, myti kontejnerud a pFistaveni
kontejneru just in time pfimo do vyroby.
Uspory skladovacich prostor, zvyseni
Cistoty ve vyrobé a Setrnost k litym podlaham jsou druhotnym, ne v3ak




zanedbatelnym pfinosem. Naklady na obousmérnou pfepravu na hranici nakladd
v porovndni s balickem jsou zejména s rostouci pfepravni vzdalenosti vyhodnéjsi.
Dopravce tak prebira dalSi ¢asti logistického fetézce a ziskava tak u klienta kredit
partnera se v8im co s tim souvisi. Spole¢né s klientem pak feSi samotnou
optimalizaci logistického fetézce.

DalSi fazi maze byt spojeni vice projektd dohromady a feSeni rozvozl a
stahovani oball systémem ,milk-run“ apod.

K jakému feSeni se pfiklanite vy?



